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I. Sachstand 

II. Herausforderungen 

III. Perspektiven
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COCO22,
SOx, NOx, PM

Anodes

NoiseNoise

Bilge Water

Sludge

Incinerator

Detergents

Halons

Ballast Water

Ship Recycling

TBT

Cargo
ResidueTank 

Washing

Detergent

Cleaning
Agents

CFC

Garbage
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Klimapolitik als Teil der
Umweltpolitik 

Minderung der globalen
Treibhausgasemissionen 
(CO2; atmosphärische 
Verweildauer > 100 J.)

Keine Luftschadstoffe 
wie Schwefel- und NOx-Emissionen
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National - Koalitionsvertrag (2009)

4.2. Klimaschutz, Energie, Umwelt:

„Der Emissionshandel ist das vorrangige 
Klimaschutzinstrument. [...] Wir werden Initiativen 
ergreifen, um regionale Handelssysteme zu 
verbinden und in das internationale 
Handelssystem schrittweise weitere Bereiche, wie 
z. B. den Luft- und Seeverkehr, mit 
einzubeziehen.“
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Europa: Richtlinie 2009/29/EG (23.04.09)

„Bis 2050 sollten die globalen Treibhausgasemissionen im Vergleich
zu 1990 um mindestens 50 % geringer sein. Zu diesen
Emissionsreduktionen sollten alle Wirtschaftszweige beitragen,
einschließlich der Seeschifffahrt und der Luftfahrt. [...] 
Sollten die Mitgliedstaaten bis zum 31. Dezember 2011 kein inter-
nationales Abkommen geschlossen haben, das die Emissionen
der internationalen Seeschifffahrt in die Reduktionsziele im Rahmen
der Internationalen Seeschifffahrtsorganisation IMO einbezieht, [...],
so sollte die Kommission einen Vorschlag vorlegen, um die
Emissionen der internationalen Seeschifffahrt nach Maßgabe der
harmonisierten Modalitäten in die Emissionsreduzierungs-

verpflichtung der Gemeinschaft einzubeziehen; die entsprechenden
Vorschriften sollten 2013 in Kraft treten.“
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UN-Level / IMO
Einbindung der Schifffahrt 
in ein Klima-Übereinkommen 
(„Post-Kyoto-Protokoll“)

Kopenhagen-Verhandlungen
im Dezember 2009

Federführend: IMO – Umwelt-
ausschuss (Marine Environ-
mental Protection Committee)
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UN-Level / IMO: Kopenhagen-Entwurfstext 
(FCCC/AWGLCA/2009/Inf.1)

Schifffahrt und CO2-Minderung 

Schifffahrt und Klimaschutzfinanzierung
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UN-Level / IMO
Prinzipienkonflikt:

UN: „Common but differentiated responsibilities
and respective capabilities“ (CBDR)
IMO: „Equal Treatment“

Emissionsanteil (Flagge): 
30 % Emissionen von Schiffen mit Flagge von 
Industrieländern 
70 % Emissionen von Schiffen mit Flagge von 
Entwicklungsländern
(Quelle: MEPC 60/WP 5)

Globale Regelungslösung !
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CO2-Minderungsziele
Notwendigkeit einer globalen Lösung
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Zentrale Herausforderungen

CO2-Minderungsziele und Erfüllungs-
perioden 

Instrumente zur Zielerreichung 
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CO2-Minderungsziele
Vorschlag der EU: -20 % (2005) bis 2020

CO2-Minderungsoptionen
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Politikziel: 30 % unter 1990-Emissionen

Politikziel: 20 % unter 2005-Emissionen

Reale Emissionen bzw. prognostizierter Bedarf
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Assessment of potential reduction of CO2 emissions from shipping by 
using known technology and practices by 2050
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CO2 emissions container fleet

Possible emission target (based on
EU proposals)
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Aktuelle IMO Aktivitäten 

Technische Maßnahmen

Energy Efficiency Design 
Index (EEDI)

Operative Maßnahmen

Ship Energy Efficiency
Management Plan (incl. EEOI)

Markt-basierte 

Maßnahmen (MBM)
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(>= 400gt, built 1998 - 2007)

y = 139,38 x-0,2166

R2 = 0,6565
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Bsp.: Containerschiffe 

Technische Maßnahmen: „Energy Efficiency Design 
Index“ - Effizienzstandard für Neubauten,  gCO2/tnm
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Technische Maßnahmen:

- Pflichteinführung bzw. Festschreibung eines Mindeststandards
- „International Certificate on the Energy Efficiency of the ship“
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Operative Maßnahmen:
„Ship Energy Efficiency Management Plan“ (SEEMP)

Vorgesehen: Pflichtmitführung, keine 
inhaltliche Berichtspflicht

Bestandteile: Speedmanagement, Routen, JIT, 
Pflege, Kommunikation, Training, Ziele, Trim , 
Ballast, Fleet Management

4-Stufen-Konzept vorgesehen
Planung und Einführung
Überwachung und Selbst-Beurteilung
Verbesserung
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Markt-basierte Instrumente (MBI)

Politische Kontrolle und Regulierung von 
Brennstoffverbrauch und Emissionen 
Erschließung von Finanzquellen 
MBI-Varianten: 

Markt-basierte Maßnahmen (MBM)

I) mengenbasiert

II) preisbasiert

III) effizienzbasiert
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Mengenansatz
Kohlenstoffmärkte / Emissionshandel (D/NOR/UK)

Preisansatz
Internationaler Klimaschutzfonds (Dk, JPN)
Globale CO2-Hafenabgabe (JAM)

Effizienzansatz
Vessel Efficiency System (WSC)
Efficiency Trading System for Ships (USA)

Vorschläge der IMO (März 2010):
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Marktbasierte Instrumente für die Schifffahrt?

IMO-Prüfkriterienkatalog :

klimawirksam und kosteneffizient
wettbewerbsneutral
hohe politische Akzeptanz
schnelle Implementierbarkeit

zusätzlich: 
Planungs- und Investitionssicherheit 
keine Verkehrsverlagerung 
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Die IMO plant eine schnelle Einführung von 
Effizienzstandards (EEDI), Mehrheit für 
MARPOL VI-Erweiterung (Alternative: eigene 
Konvention)

Der VDR unterstützt diese Maßnahme im 
Grundsatz bei fairen Regelungen für alle 
Schiffstypen

Operative Maßnahmen (SEEMP) sind als Basis 
für eine globale Regulierung nicht geeignet –
freiwillige Anwendung!
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Hoher politischer Druck auf MBI vornehmlich 
der EU (Präferenz: Emissionshandel)

Entwicklungsländer (China, Brasilien, Indien) 
gegen Pflichtinstrumente bzw. Anwendungs-
unterscheidung (CBDR)

USA für Effizienzverbesserung für existierend 
und neue Schiffe

Reederverbände mit unterschiedlichen 
Positionen, ICS als „honest broker“ 
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IMO-Expertengremium prüft bis August die 
vorliegenden MBI (Machbarkeit, wirtschaftliche 
Auswirkungen u.a.)

IMO Umweltausschuss (MEPC 61) im 
September 2010: EEDI/ SEEMP-Konkretisierung 
sowie Diskussion der MBI

UN-Klimakonferenz, Mexico,  Dezember 2010 

IMO MEPC 62 07/11: Positionierung der IMO 
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VDR hält den Internationalen Klimaschutz-Fonds für ein 
geeignetes Modell, der Emissionshandels auf Basis des 
Einzelschiffs ist ungeeignet

Notwendig ist  eine ergebnisoffene Prüfung der neuen  
MBM

„[...] on the crucial issue of market-based masures it did 
not matter wether our decision is made before or after 
Copenhagen as long as we make the right decision...“ 
(IMO-Secretary-General Mitropoulos, Opening Address, MEPC 59)
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